EsIA Cambio de Tramo Oleoducto Salitral — Puerto Rosales
Progresiva Km 611 a Progresiva Km 625 (Linea 1)

A continuacion, se desarrolla un resumen ejecutivo donde se indica en forma sintética, el alcance,
los objetivos, las conclusiones y recomendaciones del Estudio de Impacto Ambiental (EsIA) del
Proyecto Cambio de Tramo Oleoducto Salitral — Puerto Rosales. Progresiva Km 611 a Progresiva
Km 625 (Linea 1).

El presente extracto se confecciona para proporcionar informacion publica sumaria del proyecto
sometido a evaluacion, con la finalidad de garantizar el libre acceso a la informacion publica
ambiental, en el marco de la Ley nacional 25.831.

Objetivo del proyecto

El proyecto en estudio contempla reemplazar 14 km de los oleoductos existentes de 14" (L1y L2)
por un Unico oleoducto de 30” de didmetro, entre la estacion de bombeo (EB) Salitral y la estacion
terminal Puerto Rosales, con el objeto de poder incrementar a futuro la capacidad de transporte y
aumentar la vida util del sistema. Luego de 18 a 24 meses aproximadamente se realizara el
abandono de las lineas de 14” de diametro.

El sistema actual entre la EB Salitral y la estacion terminal Puerto Rosales comprende dos
oleoductos paralelos de 14” de didmetro y una longitud de aproximadamente 60 km.

Alcance del proyecto

El proyecto comprende la ejecucion de un segmento de 30" de 14 km en total, que se ubicara
paralelo a los ductos de 14” existentes. El tramo inicia en la progresiva PK 611 (referenciada a L1),
donde se realizara el tie-in con los ductos existentes y se montara un predio con una trampa
lanzadora de scrapper, y finaliza en la trampa receptora de scrapper a instalar en la terminal Puerto
Rosales. Desde ahi se realizara una conexion con el colector existente de 20” didmetro que ingresa
a la unidad de filtracion y medicion.

El extremo inicial de este tramo prevé la construccion de un predio de tie-in y el montaje de una
trampa lanzadora, una cdmara de drenaje y una valvula de blogueo de linea y sus complementos,
como elementos principales. En dicha ubicacion se deberan ejecutar hot-taps sobre los oleoductos
existentes para derivar parte del caudal transportado por los mismos hacia el nuevo ducto de 30”.

La llegada a la terminal de Puerto Rosales incluye la construccion de un predio donde se montara
una trampa receptora de 30” y un tanque de drenajes de PRFV de doble pared con su respectiva
bomba. Ademas, se prevé la ejecucion de los tie-ins necesarios para vincular el oleoducto de 30”
con el sistema de filtrado y medicion existente, como asi también al sistema de alivio existente.

Se contempla la instalacion de dos véalvulas de blogueo de linea intermedias y una valvula ESDV
en el trazado del oleoducto. La ingenieria basica del proyecto prevé que las valvulas de bloqueo
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se ubiquen aproximadamente en las progresivas kilométricas PK 611 y PK 622.46 y la valvula
ESDV en la progresivas PK 624.7 todas referenciadas al ducto existente L1.

Cada una de estas valvulas contard con su respectivo predio, delimitado mediante un cerco
perimetral de alambre olimpico. Las valvulas se instalaran en camaras enterradas de hormigén
ubicadas en el interior de un recinto cerrado.

El trazado seleccionado debe cruzar el arroyo Pareja para ingresar a la estacion terminal de
Oiltanking Ebytem S.R.L, el mismo se realizara mediante tecnologia dirigida. Por seguridad, se
instalard una valvula de bloqueo intermedia aguas arriba de la ria que se extiende hasta las
cercanias de Puerto Rosales.

Las valvulas de las trampas lanzadoras de scrapper a ubicar en el predio del tie-in serdn manuales
mientras que las ubicadas en la trampa receptora en Puerto Rosales seran motorizadas. Una fibra
dptica que se instalara junto con el tendido del oleoducto de 30” transmitira las sefiales de los
instrumentos asociados a las valvulas y permitira la deteccion de fugas. La comunicacion entre EB
Salitral y estacion terminal Puerto Rosales sera por antena (radiofrecuencia).

La ubicacion del oleoducto seré paralela a la actual. El sitio de emplazamiento de la mayor parte
del proyecto (Exceptuando el cruce por perforacion dirigida) donde se desarrollara el cambio de
cafierias se encuentra impactado por la presencia de pista de asistencia, y ductos existentes en
la zona, por lo que el oleoducto se tendera de forma soterrada y mayormente de forma paralela a
cafierias existentes, pistas de servicio, y caminos existentes. Lo que permitira que el impacto
ambiental sobre el suelo y la vegetacion se vea reducido considerablemente.

Cabe destacar que la obra reviste importancia a nivel regional ya que el presente cambio de tramo
tiene como objetivo garantizar la integridad de las cafierias para evitar futuras contingencias que
impacten el ambiente, y asegurar el abastecimiento de la terminal Puerto Rosales.

Caracteristicas del lugar de emplazamiento

El cambio de tramo de un segmento del oleoducto Salitral- Puerto Rosales (PR) se ejecutara en
el partido de Coronel Rosales, provincia de Buenos Aires.

El area donde se proyecta desarrollar el tramo Villa Arias - Puerto Rosales se encuentra en areas
rurales (campos dedicados a la ganaderia extensiva principalmente) y éareas de uso
complementario.

Se trata de una zona de salitral costero, extension del Salitral de la Vidriera que bordea por el norte
y el oeste el canal principal del estuario de la Bahia Blanca. Se trata de una zona baja y anegadiza
que no supera los 10 msnm.

La obra se desarrolla en un ambito netamente rural, en donde ya existen instalaciones de estas
caracteristicas (ductos) y en donde la vegetacion ha sido previamente alterada por la actividad
antropica (actividad agropecuaria, trazado de caminos y rutas, instalaciones de servicios).
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EsIA Cambio de Tramo Oleoducto Salitral — Puerto Rosales
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La traza no atraviesa asentamientos humanos sino sus accesos principales y caminos
secundarios.

Se verifican los siguientes cruces de infraestructura de la zona: Linea Aérea de Alta Tension (LAAT)
CT Luis Piedrabuena 132 KV - Punta Alta, Ruta Nacional 249, oleoducto troncal Puerto Rosales —
La Plata, ductos actuales de 14” del sistema Oldelval, oleoducto troncal Puerto Rosales — Puerto
Galvan, 2 cruces de vias férreas, caminos secundarios y rurales.

Se proyecta el cruce a cielo abierto del arroyo sin nombre (o Pareja rectificado) y el cruce por
perforacion horizontal dirigida del arroyo Pareja a la altura de la ria Punta Cigiiefia.

Anélisis de los impactos ambientales
Las acciones consideradas para la etapa de construccion fueron las siguientes:

- Contratacion de mano de obra: Se refiere a la demanda de mano de obra tanto de forma
directa como indirecta que la obra requiere.

- Movilizacién a campo de equipos y materiales: Incluye el transporte y la conformacion de
los sitios destinados al acopio temporal de cafierias, maquinas, otros insumos de la obra
y trailers para oficinas, comedores, etc., que eventualmente sean requeridos para la
ejecucion de la obra.

- Funcionamiento de obradores y acopio: Funcionamiento de los servicios necesarios para
apoyar las actividades de construccion como comunicaciones, distribucion de
combustible, material, equipo y transporte personal, y acopio de las cafierias.

- Campamento habitacional: Funcionamiento del espacio acondicionado para que los
operarios cuenten con los servicios necesarios como alimentacion, vivienda, ocio.

- Servicios de apoyo: Funcionamiento de los servicios necesarios para suministrar a los
obradores y a la obra como catering, combustible, agua, generadores, etc.

- Preparacion del sitio: Incluye limpieza y desmalezado de la capa superficial de los predios
nuevos; excavacion, relleno, compactacion y nivelacion de superficie;

- Trabajos civiles: Se refiere a las obras necesarias para la construccion de trampas
lanzadoras-receptoras, fundaciones, etc.

- Planta de doble junta: Involucra la soldadura automética de dos tubos de 12 metros en
una junta doble de 24 metros que se almacenara en un lugar especifico.

- Derecho de via - picada o pista: Apertura del derecho de via en el ancho indicado en 15
m aproximadamente, con un maximo de 25 m en lugares puntuales que se lo requiera por
cuestiones operativas y de seguridad.

- Trazado de ducto y deteccion de interferencias: Incluye las tareas de deteccion, cateo y
sefalizacion del ducto.

- Zanjeo a cielo abierto: Consiste en el movimiento de suelos para apertura de zanja

utilizando zanjadoras, excavadoras y excavadoras con martillo.
HF-2022-19507405-GDEBA-DEIAOMAMGP
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- Zanjeo a cielo abierto (Zonas de mayor sensibilidad): Consiste en el movimiento de suelos
para apertura de zanja en los tramos de cruce del arroyo sin nombre (o Pareja rectificado)
y salitrales.

- Cruces especiales con PHD: Consiste en el movimiento de suelos para apertura de zanja
en el tramo de cruce por perforacion horizontal dirigida del arroyo Pareja a la altura de la
ria Punta Ciguefia.

- Desfile y curvado de cafierias: Las actividades de desfile consisten en descargar la tuberia
sobre la pista; luego se procede a la etapa de curvado para permitir que las tuberias copien
el perfil y los cambios de direccion del derecho de via, mediante una dobladora hidraulica.

- Instalacién del ducto (soldaduras tie-ins y ensayos no destructivos): Unién de las cafierias
mediante soldadura y los estudios de integridad correspondientes mediante un proceso
automatico de ultrasonido (UT) o gammagrafia.

- Colocacion de revestimientos y proteccion catodica: Incluye la limpieza de la superficie de
acero de la junta, utilizando disolventes si es necesario, y mediante arenado; y el
recubrimiento externo de las juntas utilizando mantas termocontraibles.

- Bajada de tuberia: Cosiste en las operaciones necesarias para posicionar la cafieria en el
fondo de la zanja.

- Tapada de cafieria: Incluye el relleno con material seleccionado en la parte superior y los
lados de la tuberia y la finalizacion del relleno con sobre monta segun especificaciones del
proyecto a nivel natural de la via.

- Prueba hidrostética: Incluye la prueba de resistencia y hermeticidad de todas las cafierias
del proyecto.

- Mantenimiento cotidiano de equipos y vehiculos: Son las tareas necesarias para permitir
el funcionamiento adecuado de los equipos y vehiculos afectados a la obra.

- Recomposicion de la zona, protecciones de contencidn e instalacion de mojones y
carteleria: Incluye trabajos de limpieza del derecho de via del material que no sea util,
sobrante, residuos y cafierias sobrantes que pudieran existir; nivelacion con
motoniveladora y terminado de la zanja, reacondicionamiento de las vias de acceso
utilizadas durante la construccion del oleoducto, llevandolas a su estado original;
eliminaciéon de todas las obras temporales como desaglies, alcantarillas, puentes,
portones y otras obras que se hayan construido durante el montaje de las tuberias;
finalizacion de los trabajos de instalacion para la sefializacion de la tuberia y la calzada,
portones y mojones de proteccion catodica; eliminacion de las infraestructuras temporales
instaladas en el derecho de via por el trafico (tuberias de drenaje de acero corrugado,
puentes temporales, etc.).

- Situaciones de contingencias.

Las acciones consideradas para la etapa de operacion y mantenimiento son las siguientes:

HF-2022-19507405-GDEBA-DEIAOMAMGP
12

pagina 13 de 208



EsIA Cambio de Tramo Oleoducto Salitral — Puerto Rosales
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- Contratacion mano de obra: Se refiere a la demanda de mano de obra tanto de forma
directa como indirecta que la obra requiere.

- Funcionamiento ducto de 30".
- Funcionamiento estaciones de bombeo.

- Pasaje de herramienta de limpieza (scrapper de limpieza): Remocion de parafina e
incrustaciones de la superficie interior del ducto.

- Pasaje de herramienta inteligente (scrapper inteligente): Deteccion de indicaciones o
zonas con defectos.

- Control y mantenimiento de Proteccion Catddica (PC) del oleoducto.

- Control del estado del revestimiento del oleoducto.

- Mantenimiento preventivo sobre el oleoducto.

- Cambios de tramo.

- Recomposicion de la zona.

- Mantenimiento de picadas (Incluido utilizacion de aridos para relleno).

- Situaciones de contingencias.

Los impactos negativos més relevantes identificados durante la etapa de construccion, estan
relacionados con las acciones de preparacion del sitio, derecho de via, zanjeo, cruces especiales,
bajada y tapada de las cafierias, siendo el suelo, el principal recurso afectado del medio fisico. Las
situaciones de contingencias como los derrames de hidrocarburos representan el impacto
potencial negativo mas importante sobre el suelo, el agua superficial y subterranea.

En este sentido, el cruce del arroyo Pareja se ha considerado con especial atencion, desde la
eleccion de la alternativa de cruce por PHD, que evita la afectacion del lecho de la ria durante la
obra, a las medidas especiales que se tomaran para el cruce, como el uso de cafieria pesada
(Espesor 11,9 mm y Factor de disefio F=0,6) con revestimiento exterior tricapa de 6 mm, y las
medidas de cuidado en el manejo de aguas y lodos de perforacion. Al respecto, se entiende que
todo esto, sumado a las medidas de mitigacion planteadas en el presente estudio y la aplicacion
adecuada de los procedimientos, instructivos y tipicos de Oldelval, minimizan debidamente los
impactos ambientales relativos a esta accion.

Sobre el medio biologico se esperan impactos moderados debido fundamentalmente a la
eliminacion de la cubierta vegetal en la via a construir, y la alteracién de su habitat, aunque se
considera que estos impactos desaparecen poco tiempo después de concluida la obra. Las
situaciones de contingencias como derrames e incendios representan el impacto potencial
negativo mas importante sobre medio bioldgico.

Sobre el medio antropico, se identificaron como principales impactos negativos, la afectacion de
la calidad del paisaje por la presencia de vehiculos y maquinarias durante la obra, la posible
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pérdida de recursos arqueologicos y paleontologicos por las excavaciones previstas, debido
fundamentalmente a la irreversibilidad que puede tener este impacto.

Los impactos positivos identificados en esta etapa, estan representados por la generacion de
empleo y las actividades economicas que se veran dinamizadas por la demanda de bienes y
servicios que demandaré el proyecto.

Durante la etapa de operacion y mantenimiento, se han identificado como acciones impactantes
de modo negativo mas relevantes sobre el medio fisico, especificamente sobre el suelo y el agua
subterranea, el control y mantenimiento de la proteccion catodica del oleoducto y un potencial
cambio de tramo que pudiera requerirse. Las situaciones de contingencias como los derrames de
hidrocarburos representan el impacto potencial negativo mas importante sobre el suelo, el agua
superficial y subterranea.

Los impactos potenciales mas relevantes sobre el medio biologico estan representados por un
potencial cambio de tramo que pudiera requerirse y por situaciones de contingencia como
derrames e incendios.

Finalmente, los recursos potencialmente afectados en esta etapa, correspondientes al medio
antropico, son el paisaje, la poblacion, y la infraestructura existente, debido fundamentalmente a
situaciones de contingencia como derrames e incendios.

Como impactos positivos en esta etapa, se destacan aquellos sobre las actividades econémicas y
la infraestructura existente, debido a que, como se ha dicho més arriba, la obra reviste importancia
a nivel regional ya que el presente cambio de tramo tiene como objetivo garantizar la integridad
de las cafierias para evitar futuras contingencias que impacten el ambiente, y asegurar el
abastecimiento de la terminal Puerto Rosales.

Medidas de mitigacion ambiental

A continuacion, se enumeran una serie de medidas de mitigacion generales que se proponen para
la ejecucion del proyecto:

1) Evitar los impactos a los habitats de alta sensibilidad y valor de la fauna silvestre.

2) Eneltapado de la lineay la restauracion de la picada mantener la cobertura superficial de
suelo nativo escarificandolo para favorecer el proceso de revegetacion natural.

3) Mitigar los fendmenos de erosion edlica y por accion de los escurrimientos superficiales.
Como resultado de los trabajos de instalacion de la cafieria, puede resultar la inestabilidad
de los suelos y sus consecuentes deslizamientos. Su posterior arrastre, a los rios y arroyos
sera consecuencia de un impacto en la calidad de las aguas de superficie. Es necesario
también prevenir la alteracion del natural escurrimiento de las aguas.

4) Comunicar la traza, asi como los accesos previstos, a los eventuales damnificados, de
acuerdo con las normas vigentes en materia de servidumbres.
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5) Minimizar en el disefio y en la implementacion de los métodos constructivos el perjuicio al
superficiario.

6) Minimizar impactos sobre el terreno natural durante la construccion.

7) En el caso de hallazgos (lineas soterradas no detectadas con el georadar 0 pasivos
ambientales), retirar los residuos, restaurar y remediar los suelos afectados tanto por la
pista como por las obras, bajo el marco legal aplicable.

8) Planear las obras evitando afectar el trafico durante la construccion.

9) Minimizar la generacion de residuos y de desechos. Disponer de cada uno de ellos
adecuadamente de acuerdo a la normativa nacional, provincial y municipal vigente,
adoptando la mas exigente entre ellas.

10) Sefializar efectivamente la cafieria enterrada en areas urbanas y pobladas.

11) Proteger los accesos a las areas silvestres. Esta proteccion debe extremarse colocando
cercos y letreros indicadores cuando los recursos sean de alta sensibilidad y
vulnerabilidad.

12) Hacer un relevamiento detallado de las instalaciones subterraneas y a nivel existentes,
cercanas a la traza propuesta.

13) Verificar que las condiciones en que han de quedar la pista del ducto y el camino de
asistencia sean como minimo equivalentes a las condiciones previas, llevando a cabo la
revegetacion y reforestacion de especies autoctonas, ademas de la remediacion de todos
los suelos y aguas contaminadas durante su operacion.

14) Cerrar y nivelar los caminos en desuso y tomar las medidas adecuadas para evitar la
erosion del suelo y la consecuente sedimentacion de los cursos de agua.

Complementando las medidas de mitigacion citadas anteriormente, se han desarrollado las
siguientes medidas técnicas preventivas o correctivas para cada impacto identificado y evaluado
en el EslA, las cuales en el documento principal, detallan: cuales son las acciones generadoras
del impacto ambiental que se pretende prevenir o corregir, las zonas de aplicacion de cada medida,
el tipos de medidas (preventivas y/o correctivas), las caracteristicas y especificaciones técnicas
que ayuden a la implementacion de la medida, la bibliografia de referencia, los plazos estimados
de ejecucion de cada medida y el momento en que se deben ejecutar, de acuerdo con las acciones
generadoras de impacto ambiental, los organismos de referencia donde pueda ser relevante
realizar consultas o asistencias técnicas dado el nivel de complejidad, especialidad o innovacion
de algunas medidas y la periodicidad de fiscalizacion.

Medidas técnicas preventivas o correctivas

- Planificacion basada en la informacion de los estudios de base
- Efectuar el ancho de la pista al minimo indispensable

- Limitar la circulacion de vehiculos, maquinarias y equipos
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Limitar la velocidad méxima permitida

Riego en los tramos con mayor circulacion

Minimizar el area de trabajo

Colocacion de carteles

Mantener el tamafio del obrador al minimo indispensable

Evitar el acopio o deposito fuera del obrador

Correcta disposicion y estado de los recipientes de sustancias contaminantes
Mantenimiento de vehiculos, maquinarias y equipos

Precauciones y medidas ante derrames

Remediar la zona en caso de producirse un derrame

Mantener vehiculos y maquinarias funcionando el menor tiempo posible
Minimizar ruidos

Precauciones con la vegetacion

Disposicion de materiales removidos

Optimizar los tiempos de trabajo

Limitar el tonelaje maximo

Evitar y minimizar la propagacion de chispas

Relleno de la zanja

Cruce de arroyos, caminos Y vias férreas

Preservar los patrones de drenaje

Recuperar las geoformas

Cumplimiento del plan de gestion de residuos

Adecuado tratamiento y vertido de efluentes

Vertido accidental de hidrocarburos, toxicos, corrosivos o inflamables
Capacitacion del personal

Verificacion y mantenimiento de herramientas y maquinarias
Limpieza del area de trabajo

Utilizacion de informacion de las instalaciones preexistentes
Sefializacion de instalaciones y marcacion de distancias de seguridad
Promover la contratacion de mano y servicios de obra local

Inspeccion de las zanjas abiertas
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- Manejo de agua de prueba hidraulica
Conclusiones

Como resultado del estudio realizado se puede concluir que el proyecto es ambientalmente viable,
debido a que la traza transcurre por una zona actualmente antropizada por la existencia de ducto
en operacion y mantenimiento, y que, siguiendo su compromiso con la comunidad donde se
desempefia Oldeval, el proyecto contemplara que las obras se desarrollen minimizando el impacto
ambiental a la minima expresion posible, cumpliendo con los controles ambientales internos y
externos, siguiendo siempre el sistema integrado de gestion, calidad, seguridad, ambiente, energia
y gestion vehicular certificado con el que cuenta la compafiia.
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